EXKURSIONSBERICHT ZUR
BINNENWASSERBAU-EXKURSION 2017

Einleitung

Am Dienstagmorgen, den 6. Juni 2017, hiel} es
Abfahrt und Start (Abbildung 1) zu unserer
viertdgigen Exkursion in den Siiden Deutsch-
lands. Geleitet wurde die Reise von Herrn
Prof. Dr.-Ing. Christoph Mudersbach, Leiter
des Lehrgebiets fiir Wasserbau und Hydrome-
chanik der Hochschule Bochum und Univ.-
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Jensen, Leiter des Lehr-
stuhls fir Hydromechanik, Binnen- und Kus-
tenwasserbau der Universitat Siegen.
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Abbildung 1: Routenplanung - Start der Exkursion an der
Universitdt Siegen und von dort zu den geplanten Zielen:
Koblenz, Lehmen, Iffezheim, Karlsruhe, Braunsbach, Eckers-
miihlen, Nirnberg, Miltenberg und Alzenau (Google-Maps,
2017)

-
Kartendaten & 2017 GeoBasis-DE/BKG (£2009) Google

Unterstitzt wurden sie durch Begleiter der
jeweiligen Institute und insgesamt 19 Studen-
ten freuten sich auf spannende Tage, Vortrage
und neue Erkenntnisse.

Teilnehmer/-innen der Uni-Siegen:

Kristina Fehler (Betreuerin), Daniela Vollmer
(Betreuerin), Andra Ebener, Felix Soltau, Phi-
lipp Durgut, Matteo Granatiero, Caner Kalem-
basi, Sara Roth, Bianca Dickel und Simon
Beckmann.

Tag 1 — Dienstag 6. Juni

Von Matteo Granatiero & Philipp Durgut

Die BfG und IKSR in Koblenz

Um 9:00 Uhr kamen wir in Koblenz an und
erreichten die erste Station des anstehenden
Tagesprogramms. Wir wurden sehr freundlich
von der Bundesanstalt fiir Gewdsserkunde
(BfG) und der Internationalen Kommission
zum Schutz des Rheins (IKSR) empfangen und
in den Vortragsraum geleitet. Abbildung 2
zeigt den Eingangsbereich der BfG mit seitlich
angebrachten Hochwassermarken.
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Abbildung 2: Eingangsbereich der BfG und IKSR am Rhein mit
seitlich angebrachten Hochwassermarken.

Den ersten Vortrag hielt die Biologin und Ge-
schaftsflhrerin der IKSR, Frau Dr. Anne Schul-
te-Wilwer-Leidig. Sie gab uns in Ihrem Vortrag
einen allgemeinen Einblick in die Aufgaben,
Ziele und Struktur der IKSR. Wir erfuhren, dass
die IKSR am 11. Juni 1950 von Deutschland,
Frankreich, Luxemburg, Niederlande und der
Schweiz gegriindet wurde und das Ziel ver-
folgt, den chemischen und Okologischen Zu-
stand des Rheins zu verbessern bzw. in einen
»guten Zustand” zuriick zu versetzen. Aktuell
sind erst vier Prozent in einem guten Zustand,
was zeigt, dass noch sehr viel zu tun ist. Au-
Rerdem hat die IKSR die folgenden Aufgaben:
Sicherung der Rhein-Trinkwassergewinnung,
Sedimententlastung des Rheins, Verbesserung
der Nordseequalitat, Hochwasserschutz und -
vorsorge unter Bericksichtigung 6kologischer
Erfordernisse.

Des Weiteren erfuhren wir von dem Sandoz-
Chemieunfall in Basel, der 1986 infolge eines
Lagerbrandes geschah. Hier lief Loschwasser
mit bis zu 30 Tonnen Pestiziden ungehindert
in den Rhein. Dieses Loschwasser farbte den
Rhein rot und hatte den Tod unzadhliger Fische
auf hunderten Rheinkilometern zur Folge.
Damit auf solche Unfalle in der Zukunft besser
reagiert werden kann, existieren heute Moni-
toring-, Warn- und Alarmsysteme.

Nach dem Vortrag der IKSR wurden wir in
einer kurzen Zwischenpause zu Kaffee und
Platzchen eingeladen und konnten uns etwas
starken, bevor die nachsten drei Vortrage der
BfG begannen. Der erste wurde von Herrn Dr.
Thomas Lullwitz gehalten. Hier bekamen wir
ebenfalls einen allgemeinen Einblick in die
Struktur und die einzelnen Abteilungen und
Referate der BfG (Abbildung 3). Circa 380 Mit-

arbeiter sind bei der BfG beschaftigt und
kommen aus den Bereichen der Biologie, Hyd-
rologie und des Bauingenieurwesens.
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Abbildung 3: Organigramm der BfG w

Den nachfolgenden Vortrag hielt Herr Dipl.
Ing. Matthias Adler. Uns wurden die verschie-
denen Messtechniken und Verfahren der Ab-
flussmessung erlautert, die auf den 7.300 km
BundeswasserstraBe  (BWaStr) angewandt
werden. Hauptsachlich werden mobile akusti-
sche Ultraschall-Doppler Gerdte eingesetzt.
Weiterhin ging Herr Adler auf Abflusskurven
(W/Q — Beziehungen) und auf die deutschen
Gewadsserkundlichen Jahrbicher ein. Dank der
langen, aus 144 Pegeln zur Verfligung stehen-
den Abflusszeitreihen der BWaStr, sind gute
Extremwertstatistiken moglich.

Den letzten Vortrag hielt Herr Dipl. Geodkol.
Marcus Hatz. In diesem Vortrag ging es um
bedeutende Hochwasserereignisse von 1997
bis 2013, die Ldnderarbeitsgemeinschaft Was-
ser (LAWA) und deren Leitlinien sowie die drei
Saulen des Hochwasserschutzes. Es wurde
liberwiegend Uber den technischen Hochwas-
serschutz und den Einsatz von mobilen und
gesteuerten MalBBnahmen in einigen umge-
setzten Projekten referiert. Des Weiteren ging
Herr Hatz auf die Begradigung und Verande-
rung der Auen des Rheins in der Vergangen-
heit ein (Abbildung 4). Hier wurde der Ober-
rhein mittels Maanderdurchstiche um rund
80 km verkirzt, was einen Verlust an Re-
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tentionsfliche von ca. 950 km? zur Folge hat-
te.

B ol
[ & & 5

Rhein im Jahr 182‘8

Rhein nachldem Flussaust;au 1872

sy TR g

P

Rhein nach dem Staustufenausbau 1963
Abbildung 4: Veranderung des Oberrheins und seiner Auen el

Zum Abschluss der Vortrage gingen wir in die
Kantine der BfG und lieRen uns ein warmes
Mittagessen schmecken. Danach verabschie-
deten wir uns dankend von der BfG und mach-
ten uns auf den Weg zum Mosellum Koblenz,
um dort den Fischpass zu besichtigen.

Fischpass der Moselstaustufe in Koblenz

Nach einer halbstiindigen Fahrt erreichten wir
das vorletzte Ziel des Tagesprogramms, den
Fischpass der Moselstaustufe in Koblenz. Vor-
ort erfuhren wir, dass die Staustufe neben der
Wasserspiegelerhohung auch zur Wasser-
kraftgewinnung genutzt wird. Damit gleichzei-
tig eine Durchgangigkeit des Gewassers erzielt
wird, wurde ein Fischpass angelegt, der zudem
Forschungszwecken dient. Unsere Fihrung
beschrankte sich dabei auf die Fischaufstiegs-
anlage (Abbildung 5). Damit die Wanderfische
ihre Laichplatze im Oberlauf der Mosel errei-
chen kénnen, umgehen sie die Staustufe liber
den Fischpass. Hierbei passieren sie tber 39
Becken und Uberwinden einen Hoéhenunter-
schied von mehr als 6 m. Da der Hohenunter-

schied zwischen den einzelnen Becken ledig-
lich 15 cm betragt, ist auch schwimmschwa-
chen Fischen der Aufstieg moglich. Damit die
Fische den Eingang der Anlage finden, wird
eine Leitstromung erzeugt, die die Fische
wahrnehmen und diese leitet.

Abbildung 5: Fischpass der Moselstaustufe in Koblenz

Neubau der zweiten Moselschleuse in Lehmen

Der letzte Termin an diesem Tag war an der
zweiten Moselstaustufe, die sich 20 km von
der Miindung der Mosel in den Rhein befin-
det. Empfangen wurden wir von Herrn Gregor
Finke, der als Bauingenieur beim Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsamt (WSA) Koblenz arbei-
tet. Er hat uns in einer Einflihrungsprasentati-
on erklart, dass alle Staustufen der Mosel eine
zweite Schleuse erhalten werden, um einen
durchgangigen Schiffsbetrieb ohne Stau ge-
wahrleisten zu kdénnen (Abbildung 6). Wenn
momentan Wartungen oder Reparaturen an
einer der Schleusen anstehen, kommt die
Schifffahrt zum Erliegen, bis die Arbeiten ab-
geschlossen sind. Dieses Problem wird mit der
zweiten Schleuse geldst. Zusatzlich kénnen bei
einem erhohten Verkehrsaufkommen zwei
Schiffe gleichzeitig geschleust werden, was
lange Wartezeiten verhindert.

Abbildung 6: Zweite geplante Schleuse in Lehmen (in rot
skizziert) Bl
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Die bestehende Schleuse ist 12 m breit und
170 m lang und deshalb fiir die grofSten Schif-
fe, die die Mosel befahren, sehr knapp dimen-
sioniert. Die zweite Schleuse wird eine Lange
von 210 m und eine Breite von 12,50 m haben
und somit allen Schiffen genug Platz bieten.
AulRerdem wird es am oberen Vorhafen ein
Anlegepier geben und an der kleinen Insel (s.
Abbildung 6) eine Spundwandbuhne, um die
Stromung fiur die einfahrenden Schiffe zu ver-
bessern.

Die derzeit im Bau befindlichen Vorhafen
oberhalb und unterhalb der Schleuse sollen
Ende 2017 fertig gestellt werden. Mitte 2018
soll dann mit dem Bau der Schleusenkammer
begonnen werden, der im Idealfall 2023 abge-
schlossen wird.

Auf der an den Vortrag anschlieBenden
Baustellenbesichtigung haben wir uns den
Baufortschritt der Vorhafen angesehen und
Herr Finke hat erklart, wie die Vorhafen her-
gestellt werden und welche Probleme beim
Bau auftraten (Abbildung 7).

Abbildung 7: Baustellenbesichtigung der Moselschleuse

Nach dem Vortrag ging es zuriick in die Jun-
gendherberge und wir lieBen dort, nach einem
gemeinsamen Abendessen, den Tag langsam
ausklingen.

Tag 2 — Mittwoch 7. Juni

Von Sarah Roth & Caner Kalembasi

Rheinkraftwerk in Iffezheim

Der zweite Tag der Exkursion begann fir uns
mit einem Ausflug an die franzosische Grenze,
zum Rheinkraftwerk Iffezheim (Abbildung 8).
Freundlich empfangen wurden wir von Frau
Ruth Siamos, die uns in einem Vortrag lber

das Laufwasserkraftwerk und seinen Betrei-
ber, die EnBW, informierte.

Das Kraftwerk liegt an der letzten Staustufe
des Rheins, bevor dieser ungehindert bis in die
Nordsee flieRt. Die Staustufe besteht aus dem
Kraftwerk, der Schleuse und dem Wehr. Ist
der Abfluss des Rheins groéRer als die Ausbau-
wassermenge der Turbinen, so wird der Uber-
schuss ungenutzt Gber das Wehr abgegeben.
Insgesamt kdnnen das Wehr und das Kraft-
werk zusammen 8000 m3/s durchsetzen.

e ———
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Abbildung 8: Rheinkraftwerk in Iffezheim

Die Staustufe muss dafiir sorgen, dass der
Oberwasserpegel immer konstant gehalten
wird. Dazu bekommt das Kraftwerk die ent-
sprechenden Infos lber den zu erreichenden
Pegelstand und setzt die entsprechende Was-
sermenge durch. Durch diese Methodik kon-
nen Niedrigwasser und eventuell daraus resul-
tierende Probleme fiir die Schifffahrt abge-
wandt werden, allerdings kann das Kraftwerk
keine Hochwasser zuriickhalten.

Des Weiteren erklarte uns Frau Siamos die
Funktion des Laufwasserkraftwerks und den
Aufbau der neuen funften Turbine, die Leis-
tungsfahiger ist als die vier anderen Turbinen
(Abbildung 9).

[4]

Abbildung 9: Funktionsweise eines Laufwasserkraftwerks

Auf die Frage nach der Durchgangigkeit fir
Fische antwortete Frau Siamos, dass man da-
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von ausgeht, dass etwa 10 % der Fische den
Fischpass (Schleuse) nehmen und der Rest
tatsachlich durch das Kraftwerk gehen. Jedoch
kénnen sich die Blatter der Turbinen um fast
90° aufstellen, was sehr groRe Zwischenraume
schaffen kann und die Mortalitdtsrate zum
Zeitpunkt hoher eingestellter Winkel gering-
hélt. Im Allgemeinen kann die Wasserkraftan-
lage als ,fischfreundlich“ beschrieben werden.

Im Anschluss an den Vortrag besichtigten wir
die neue Turbine (Abbildung 10) und den
Fischpass.

T 5
Abbildung 10: Fiinfte Kaplan-Turbine des Kraftwerks

BAW in Karlsruhe

Nach einer kurzen Mittagspause waren wir
anschliefend bei dem Karlsruher Standort der
Bundesanstalt flir Wasserbau (BAW), wo wir
von Herrn Prof. Dr.-Ing. Christoph Heinzel-
mann, dem Leiter der BAW, personlich emp-
fangen und begrifRt wurden.

Mit zwei Standorten in Deutschland, ca. 100
Forschungsvorhaben, 1300 Projekten und 400
Beschiéftigten ist die BAW eine der fihrenden
internationalen Forschungseinrichtungen im
Verkehrswasserbau. Die BAW arbeitet fiir den
Erhalt und die Weiterentwicklung der Wasser-
straRen als sicheren, wirtschaftlichen und
umweltvertraglichen Verkehrstrager, unter-
stitzt das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) und die Wasser-
stralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des (WSV) im Rahmen des Aus- und Neubaus
sowie des Betriebs bzw. der Unterhaltung der
BundeswasserstralRen auf dem Fachgebiet des
Verkehrswasserbaus. Zudem werden zahlrei-
che Einstiegsmoglichkeiten in allen Phasen der
beruflichen Entwicklung angeboten. Studie-
rende kdnnen als wissenschaftliche Hilfskrafte

praktische Erfahrung sammeln und bei Stu-
dien- und Abschlussarbeiten betreut werden.
Auch fur Doktorandinnen und Doktoranden in
der Geotechnik, Biologie, konstruktiver Inge-
nieurbau und anderen Disziplinen ist die BAW
ein professioneller Kooperationspartner.

Nach dem Vortag erhielten wir einen Einblick
in die einzelnen Forschungsprojekte und be-
sichtigten die entsprechenden Modelle in der
groRen Forschungshalle (Abbildung 11).

Sreia
Abbildung 11: Eines der vielen Modelle in der Forschungshalle
des BAW - Steuerbare Wehranlage:

Auch hier ist die 6kologische Durchgangigkeit
in den letzten Jahrzehnten zu einem bedeu-
tenden Thema geworden. Im Auftrag des
BMVI berat die BAW gemeinsam mit der BfG
die WSV bei der Gestaltung dieses Prozesses.
Eine interaktive Echtzeitvisualisierung zum
Thema Fischaufstiege und 6kologische Durch-
gangigkeit stellt die komplexen Zusammen-
hdnge dieser Thematik vereinfacht und an-
schaulich dar. Aktuell wird das Verhalten der
Wanderfische in der Leitstromung in einer
Beobachtungsrinne mit empfindlichen Video-
kameras erforscht (Abbildung 12).

Abbildung 12: Fischbeobachtungsrinne mit kalibrierten Video-
kameras
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Nach dieser letzten Station unseres zweiten
Exkursionstages sind wir in die Jugendherber-
ge eingekehrt und erlebten anschliefend
Karlsruhe bei Nacht.

Tag 3 — Donnerstag 8. Juni

Von Andra Ebener & Felix Soltau

Braunsbach nach der Katastrophe

Am Morgen des dritten Exkursionstages haben
wir aus der Jugendherberge in Karlsruhe aus-
gecheckt und um 8:00 Uhr ging die Fahrt wei-
ter nach Braunsbach. Braunsbach ist eine Ge-
meinde in der frankischen Region Hohenlohe
im Landkreis Schwabisch Hall (Baden-
Wirttemberg). Vor Ort wurden wir zur Mit-
tagsstunde vom Braunsbacher Birgermeister
Frank Harsch begrifSt. Im vergangenen Jahr,
am 29.05.2016, wurde Braunsbach von einer
Katastrophe heimgesucht. Eigentlich sind
Hochwasser des Flusses Kocher, der das Tal,
an dem die Gemeinde ansassig ist, durchflief3t,
nichts Ungewdhnliches. Doch haben an die-
sem Tag Unwetter kleine Rinnsale in reifende
Flisse verwandelt. Nach einem Starkregener-
eignis auf der Hohenloher Ebene haben sich
zerstorerische Wassermassen ihren Weg ins
Tal gesucht. Das Ereignis wurde aber erst dann
zur Katastrophe, als das abflieRende Wasser
alles mitgerissen hat, was auf dem Weg ins Tal
im Wege stand. Schlammlawinen und lastwa-
gengroRe Gesteinsbrocken wurden von der
Flut mitgerissen und haben innerhalb weniger
Stunden fir Verwistung der kleinen Gemein-
de gesorgt. Kaum ein unbeschadigtes Haus

oder Auto war nach dem Ereignis mehr vorzu-
finden. Die Schaden an den Fassaden reichten
teilweise bis zum zweiten Stock hinauf, was
die AusmaBe der Tragddie deutlich macht
(Abbildung 13)™.
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Abbildung 13: Die Gemeinde Braunsbach: ein Jahr nach dem
Starkregenereignis am 29.05.2016

Nachdem Herr Harsch uns einen thematischen
Einstieg in die Entstehung und die Folgen der
Katastrophe gegeben hat, wurden wir durch
die Gemeinde gefiihrt, um uns selbst ein Bild
von noch verbleibenden Schaden und damit
der Gewalt des Ereignisses machen zu kénnen.
Neben den unzdhligen, sich immer noch im
Wiederaufbau befindlichen Hausern zeigte
uns Herr Harsch die neuen Sicherheitsmal3-
nahmen. Aus Angst vor einer erneuten Kata-
strophe, wurde hier schnell gehandelt. Inner-
halb von einem Jahr wurden an zwei kleinen
Wildbachen Gerdllfange errichtet (Abbildung
14), um mitgefiihrtes Gestein oder Baume im
Fall eines erneuten Starkregenereignisses
zurlickhalten zu kénnen und die Gemeinde vor
weiteren Schaden zu bewahren. Besonders
wichtig bei der Planung dieser Bauwerke war
es, die Fange ausreichend zu dimensionieren
und gut zugéanglich zu gestalten, um tatsach-
lich zurlickgehaltenes Geschiebe mdglichst
einfach abtransportieren zu kénnen.

Abbildung 14: Gerélifang zum Schutz der Unterlieger vor von
Wassermassen mitgefiihrtem Gestein etc.

Schifffahrtsschleuse Eckersmiihlen

Nachdem Herr Harsch seine Fiihrung beendet
hatte, ging die Fahrt fiir uns weiter nach Roth,
wo ein ehemaliger Mitarbeiter bereits auf uns
wartete, um uns die Schleuse Eckersmiihlen
vorzustellen (Abbildung 15). Die Schleuse ist
eine von insgesamt 18 zur WasserstralRe Main-
Donau-Kanal (kurz: MDK) gehorigen Schleu-
senanlagen und wird betrieben vom WSA
Niirnberg. Mit einer Hubhdhe von 24,67 m
zahlt sie mit den Schleusen Hilpoltstein und
Leerstetten zu den grofRten des MDK. Abgese-
hen von zwei Anlagen sind alle Schleusen des
MDK nach dem Prinzip der Sparschleuse er-
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richtet worden und besitzen jeweils eine Nutz-
lange von 190 m und eine Kammerbreite von
12 m. Sparschleusen dienen der Uberwindung
von grofen Wasserspiegelunterschieden und
vor allem dem Sparen der Abflussmengen, da
es sich um einen Kanal und nicht einen Fluss
handelt. Dazu sind seitlich, abhangig von der
Hubhohe, ein bis (hier) drei terrassenformig
angeordnete Sparbecken vorzufinden. Mit
Hilfe des Prinzips der kommunizierenden RGh-
ren kdnnen die Schiffe mit einer Hub- oder
Senkgeschwindigkeit von etwa 1,7 m/min
geschleust werden und gleichzeitig verkehrssi-
cher und ruhig liegen. Zudem sorgen die
Sparbecken dafiir, dass der Wasserbedarf der
Kammer bei einer jeden Schleusung um bis zu
60 % vermindert wird. Die restliche Wasser-
menge wird hohergelegenen Kanalhaltungen

enthommen [5].

Abbildung 15: Schleuse Eckersmiihlen am Main-Donau-Kanal el

Weiter ging es zur Schleuse Hilpoltstein, die
auch gleichzeitig eine der Leitzentralen dar-
stellt. Von hier aus werden vier Schleusen
gleichzeitig ferngesteuert. Von der Leitzentra-
le aus ging es anschlieRend weiter zum Diirr-
lohsee. Der See wird auch als Pumpspeicher-
anlage bezeichnet und stellt die fir die
Schleusungen erforderliche Wassermenge an
der Scheitelhaltung des MDK sicher, da die
natlirlichen Zuflisse nicht ausreichend sind.
Bei einem Ausfall der Sparbecken koénnen
mittels Wasser aus dem See weiterhin bis zu
16 Schleusungen durchgefiihrt werden. Der
See selbst wird zu Zeiten glinstiger Stromprei-
se (nachts und am Wochenende) aus der Hal-
tung Berching Gber ein Pumpwerk befillt.

Nach dieser letzten Station unseres dritten
Exkursionstages fuhren wir zur Jugendherber-
ge nach Nurnberg. Vor Ort gab es zur spateren
Stunde ein gemeinschaftliches Abendessen in
der Albrecht-Diirer-Stube. Hier lieRen wir die
Ereignisse des Tages bei gut blrgerlicher Ki-
che Revue passieren und erlebten anschlie-
Rend Nirnberg bei Nacht.

Tag 4 — Freitag 9. Juni
Bianca Dickel & Simon Beckmann

Hochwasserschutz in Miltenberg

Am Morgen des vierten und letzten Exkursi-
onstages haben wir aus der Jugendherberge in
Nirnberg ausgecheckt und um 8:30 Uhr ging
es weiter nach Miltenberg. Die Altstadt Mil-
tenbergs, mit lhrer Gber 775 Jahre alten Ge-
schichte liegt unmittelbar am Ufer einer ber
zwei Kilometer langen AuBenkurve des Mains.

BegriiRt durch den Bauleiter Claus Heitkamp
und der Ingenieurin Elke Leichtenschlag, wur-
den wir Giber die HochwasserschutzmaRnah-
men vor Ort informiert. So alt wie die Ge-
schichte der Stadt ist, ist auch der Kampf mit
dem Hochwasser. Binnen weniger Stunden
kann der Main sich in einen zerstorerischen
Strom verwandeln, ohne Hochwasserschutz
wirden die mainnahen Flachen unter Wasser
stehen.

Das Ziel, die Altstadt vor einem 100-jahrlichen
Hochwasserereignis zu schiitzen und gleichzei-
tig eine stadtebauliche Verbesserung zu erzie-
len, wurde durch eine Kombination aus einer
stationdren Hochwasserschutzwand, die mit
mobilen Dammbalkenelementen an Durch-
gangsbereichen und in abgesenkten Abschnit-
ten erganzt werden kann (Abbildung 16).

Abbildung 16: Integration von Hochwasserschutz ins Stadte-
baubild
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Dank einer grolRen Vorwarnzeit von 50 bis 60
Stunden, gibt es geniligend Zeit fir den Auf-
bau. Die Stlitzmauer erstreckt sich auf eine
Gesamtlange von 1900 m und davon betragen
die mobilen Systeme 1160 m. Durch diesen
Hochwasserschutz, der rund 29 Mio. € gekos-
tet hat, wird eine Flache von 16,7 Hektar vor
verheerenden Folgen bewahrt (Abbildung 17).

Bei einem HQy (statistisch einmal in 20 Jahren
auftretender Hochwasserscheitelabfluss) im
Jahr 2003, hielt das System einer ersten Be-
wehrungsprobe stand. Nach dem HQyo wurde
der zweite Planungsabschnitt erarbeitet und
das Hochwasserschutzsystem erweitert. Jahr-
lich wird der mobile Schutz Probehalber und
zu Wartungszwecken aufgebaut.

Nach einem kleinen Lunch ging die Reise um
12:30 Uhr weiter.

Abbildung 17: Lageplan des Hochwasserschutzsystems [8]

Gewadsserentwicklung in Alzenau

Nach einer 1,5 stlindigen Fahrt kamen wir an
der Kahl, in Alzenau an. Die Kahl wurde An-
fang des 20. Jahrhunderts beidseitig einge-
deicht und verlief seitdem zwischen der
Muhlwegbricke in Alzenau und der A45
Aschaffenburg-GieRen. Durch Einengungen
und Begradigungen wurde die Gewasserdko-
logie nachteilig beeinflusst. Um die Europai-
sche Wasserrahmenrichtlinie zu erfillen, wur-
de nach und nach ein maandrierender Verlauf
mit strukturreichen Gewadsserbetten geschaf-
fen. Die gesamte Ausbaulange Uber ca. 2,2 km
bietet nun wieder ideale Vorrausetzungen als
Brut- und Laichplatze fiir viele heimische Ar-
ten (Abbildung 18).

Die Gesamtkosten der BaumaRBnahme beliefen
sich auf 1,5 Mio. €. Davon wurden 55 % durch
die Europdische Union geférdert, die restli-
chen 45 % wurden vom Freistaat Bayern
Ubernommen.

, N
Abbildung 18: Sohigleite der Kahl

Nach unserer letzten Station verabschiedeten
wir uns von den Studenten der Hochschule
Bochum und traten die Heimreise an.
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eEnBW

Energie Baden-Wirttemberg (Rheinkraftwerk
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Abbildung 19: Gemeinsames Gruppenbild aller Exkursionsteilnehmer/-innen vor dem Geb&ude der BfG und IIKSR
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