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bi’lrgerbusverkehr Im Zeichen

des demografischen Wandels
am Beispiel der Stadt Lennestadt
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eine Alternative zum Linienverkehr dar. -N

Beim Anruflinientaxi
werden Fahrten nur nach Anmeldung durch- |
gefuhrt, Linienwege sind teilweise variabel. Es \
erfolgt eine Bundelung der Fahrtwiinsche.

Anzahl

1000 ~

800 ~

600 -

400 -
- I I
0 1 I T T T I I I . T

<19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89 =90

Altersklassen

Grevenbriick

Altenhundem Anzahl

1000 -

800 -

600 -

400 -

200 - I I

M EEEEENN BN

<19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89 =90

Altersklassen

Durch die Analyse des vorhandenen Angebotes er-
geben sich Liicken im OPNV-Netz von Lennestadt.
Insbesondere die Wohngebiete der groBten Ortsteile
Altenhundem und Grevenbrick haben einen schlechten
Zugang zum OPNV durch schlechte Bedienungen bzw.
groBe Distanzen zur nachsten Haltestelle.

Der Bedarf fur einen Burgerbus wird mit der Analyse der
Altersstruktur (Potenzial) und einer Befragung (Akzeptanz)
ermittelt.

Eine Bewertung der Branchen typischer Ziele von
BUrgerbusfahrgasten schliel3t die Analyse ab.

Bearbeiter: Tarek Haiawi, Matr.-Nr.: 702007
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Heute wird von jedem ein hohes MaB an Mobilitét
2u Fub/Rad verlangt. Aus Mangel an Alternativen zum Pkw auf
dem Land bewegt sich die Gesellschaft rasant zur
individuellen Vollmotorisierung.
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klnftig auf die Hilfe anderer angewiesen sein, um mobil
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ine Sonderform stellt der Blrgerbus dar.
Ehrenamtliche Fahrer befordern in einem
Afl umgebauten Transporter maximal acht Fahrgaste.

P Typische Nutzer sind altere Personen. Wichtige
Ziele der Burgerbuslinien sind z. B. Einkaufs-
zentren.

mpfohlen wird die Be-

dienung durch einen
BlUrgerbus wochentags an
jeweils 3 Tagen in Alten-
hundem und 2 Tagen in
Grevenbruick.
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Dabei werden die beiden
Routen eines Ortsteiles taglich
jeweils 3 mal vormittags und
nachmittags abgefahren.
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Nach Berechnung der Aus-
gaben (u. a. Treibstoff) und
der Einnahmen (u. a. Fahrschein-
erlos) belaufen sich die zu
deckenden Kosten auf etwa 0,37
Euro/km.
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Alternativen wie das Anruf-
sammeltaxi kosten zwar ca. 1,50
Euro/km.

Vorteile ergeben sich durch
groBBflachigere und zeitlich
unabhangigere Bedienung.
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